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BEGRURBUNG

Claudia Kalisch
Oberburgermeisterin der Hansestadt Luneburg




PROGRAMM i

1 BegruBung | Oberburgermeisterin Claudia Kalisch
2 NUMP-Ergebnisprasentation | Hansestadt Luneburg & Planersocietat

3 NUMPs / SUMPs - Leuchttiirme fiir stiirmische Zeiten |
Dr. Melanie Herget, Universitat Kassel

4 Dialogmarkt ,Schlendern, Informieren und ins Gesprach kommen*

5 Podiumsgesprach - Zukunft der Mobilitat in Hansestadt und Landkreis

6 Abschluss | Erster Stadtrat und Verkehrsdezernent Markus MoRmann




DER NUMP-PROZESS
Ein erster Meilenstein fur die Mobilitat in Luneburg bis 2040




Funktion des NUMPs
Ruckblick

« Beschluss von 2020 einen NUMP in Auftrag zu geben

« Gesetzte Handlungsziele aus der Leistungsbeschreibung
setzen Rahmen fur den NUMP

* Richtlinie zur Entwicklung und Umsetzung von ,Sustainable
Urban Mobility Plans“ (SUMPs) sollen beriicksichtigt werden

- Enge Zusammenarbeit mit dem Mobilitatsgutachten des
Kreises (MOBG) fiir einen zukunftsfahigen OPNV

Quelle: Hansestadt Luneburg




Funktion des NUMPs
Der NUMP ...

... Ist ein gesamtstadtischer Plan & kontinuierlicher,
strategischer Prozess

... legt als Rahmenplan Ziele und Strategien fur die zukunftige
Entwicklung von Verkehr und Mobilitat auf gesamtstadtischer
Ebene in Luneburg fest

.. Integriert aktuelle Entwicklungen und Konzepte

.. beinhaltet die Erarbeitung eines konkret ableistbaren
MaRnahmenprogramms fur die kommenden Jahre

.. Ist ein gemeinsamer Leitfaden fur Politik & Verwaltung
(Arbeits- und Zielgrundlage)

.. ist Grundlage/Voraussetzung fiir Fordermoglichkeiten




Bestehende Ziele der Hansestadt Lineburg

Grundlegende, politisch verabschiedete Klimaneutralitst
Zielaussagen finden sich z. B. in ... bis 2030
/ Vision Zero und hohe

Lianeburg. Verkehrssicherheit
Die Zukunfts Mobilitatswende:
Q ) [EHlofes

Stadt. Steigerung des
Anteiles des

Umweltverbundes _ Erreic_hbarkeit:
am Modal Split/ Die 15-Minuten Stadt

an der Verkehrs-
leistung
\ Flachengerechte
|ISEK Hansestadt
HANSESTADT @

LUNEBURG Teilhabe und

Barrierefreiheit




Aufeinander aufbauende Berichte

Analysebericht ‘

f# Planersocietat
Mobilitat, Stadt. Diaiog
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Aufeinander aufbauende Berichte

Analysebericht

f# Planersocietat
Mobilitat, Stadt. Diaiog

]
Nachhaltlger Urbaner Mob|

fiir die Hansestadt Liineburg




Aufeinander aufbauende Berichte

Abschlussbericht

Teil A: MaBnahmen

Analysebericht

f# Planersocietat
Mobilitat, Stadt. Diaiog

1,- K
Nachhaltiger Urbaner Mobilitétsplai
der Hansestadt Liineburg |~ S5}

Teil B:
Handlungskonzept

Teil C:
Evaluationskonzept

alysebericht

- Analyseberict | l
Nachhaltiger

Urbaner Mobili

I 4
fiir die Hansestadt Lineburg = Sy




DER WEG ZU DEN MABRNAHMEN




Ich bin nicht Neue

Anspruche an Raum & Mobilitat diskutierbar: Mobilitatsangebote

brauchen Platz!

2,50 Meter ist Keine
das Mindeste Ladesaule
fur mich an meinem
Zielort?

Ich bin auf mein Auto
angewiesen, kann
man nichts gegen
Ein den Stau tun?

Radfahrstreifen

von 2,00 Meter

ist notwendig Schon wieder

Verspatung -
Gabe es doch
eine Busspur!

Ich muss hier
parken - Wichtige
Lieferung




Von der Idee zum MalRhahmenkonzept

Zielbeitrag
2.B. wirkt die MaBnahme BALLALSIEWIEULTETY

Gutachterliche positiv auf die THG-Bilanz

Einschatzung
Potenziale,

Mangel, Chancen Pool mit l Kosten-Nutzen

MaBnahmen- Z.B. ist die MaBnahmen
ideen effizient bezogen auf
Personalaufwand &
Investition

Burgerbeteiligung
Winsche & Ideen

Umsetzbarkeit

z.B. Richtlinienkonformitat, FAL=1a (o) gi=) 1=t e [=l=1q)
politisch/gesellschaftlich




Offentlichkeitsbeteiligung

Moglichst vielen Bevolkerungsgruppen Zugang ermoglichen...

NUMP-Beirat
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Quelle: Hansestadt Lineburg
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Offentlichkeitsbeteiligung

Themenspezifisch beteiligen...
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NUMP on tour

Quelle: Hansestadt Liineburg
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Quelle: Hansestadt Luneburg
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Quelle: Hansestadt Luneburg
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In verschiedenen Stadtteilen unterwegs...

Offentlichkeitsbeteiligung




Das MalRnahmenkonzept

6 Handlungsfelder

F | FuBverkehr

K | Kommunikation

M | Motorisierter Verkehr
OPNV & Vernetzte Mobilitat

0)
R | Radverkehr
S

StraBenraumgestaltung

30 MalRhahmen

F | FuRverkehr ﬁ'

K | Kommunikation

F1 Netzkonzeption FuR
F2 MaRnahmenprogramm G&ffentlicher Raum
F3 Historische Stadt fir alle

M | Motorisierter Verkehr a

K1 Kommunikation & OFffentlichkeitsarbeit
K2 Zielgruppenspezifisches Mobilitadtsmanagement
K3 Digitale Hansestadt

0 | OPNV & Vernetzte Mobilitat @

M1 Netzkonzeption Kfz

M2 Verkehrsberuhigung fur sichere Lebensumfelder
M3 Ein Rahmen fUr die E-Mobilitat

M4 Wirksame Medalfilter in der Innenstadt

M5 Parkraummanagement

M6 Citylogistik

R | Radverkehr C&)

01 Zukunftsfahiges OPNV-Netz Fir Lineburg

02 Anpassungsbedarfe Fortschreibung
Nahverkehrsplan

03 Modellprojekt: Flexible Angebote

04 Unterwegs bei Tag und Nacht

05 Busbeschleunigung

06 Haltestelleninitiative

07 Vernetzte Mabilitat

08 Bike & Ride

?9 =
S | StraRenraumgestaltung ‘(@

R1 Netzkonzeption Rad

R2 Stérungsarmes Radfshren

R3 Starkung der Wahrnehmung des Radverkehrs
R4 Radabstellanlagen

S1 Optimierung der Verkehrsstréme
(ostl. Innenstadt)

S2 Optimierung der Verkehrsstrome
(Soltauer/Uelzener Str.)

S3 Lebenswerte Quartiere

S4 50 Knotenpunkte & Querungen fiir Lineburg

S5 Sichere Schulumfelder

S6 Lebenswerte Innenstadt

20



DER WEG ZU DEN MABRNAHMEN

Am Beispiel des Handlungsfeldes Motorisierter Verkehr




Eine gutachterliche Analyse als Grundlage

Ein Auszug aus der Bestandsanalyse zum Kfz-Verkehr... G Planarsaciotss

Mobilitat. Stadt. Dialog.

» Gute (Uiber)regionale und innerstadtische Kfz-
Erreichbarkeit

« Nahezu flachendeckend Tempo 30 in Wohngebieten |
« Reduktion des Parkdrucks durch Bewohnerparkgebiete S

- Uberpragung der StraBenraume durch den flieRenden b
und ruhenden Kfz-Verkehr

e Starke Emissionen durch Kfz-Verkehr

' Nachhaltiger Urbaner Mobilitatsplan (NU
e o
~ Fir die Hansestadt Lineburg= & “'g,




Die Beteiligung als Resonanzraum -
hoher Handlungsbedarf identifiziert. .
piretstralsen einricnten,

Geschwindigkeitsbeschrankungen
konsequent durchsetzen,

Gesamter

AutostraBenring muss zu
EinbahnstralRe werden

OCHTMISSEN 1=/

Autofreie
Altstadt!

Extremer Stau
stadteinwarts

regelmaRig
Gehweg zugeparkt

ooooo

Schlagloch!

Jp

StralRen sperren,
Verkehr beruhigen
und umleiten
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SchielRgrabenstr.
aufwerten

Gefahrliche
Kreuzungen
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EinzelmaBnahmen im Handlungsfeld Motorisierter Verkehr

M1 Netzkonzeption MIV M2 Verkehrsberuhigung fur
sichere Lebensumfelder

M3 Ein Rahmen fur

die E—Moilitét

; N

.’/ ;:h)f.-:_‘r:zla o \\

M6 Citylogistik
: | s

PR b A Al
SOHAWAT 7
- g £ 41 1
ey " 1530 |
i 1541 M .
: | | M.
BEANIEN g o BT <
e O e R
]

 vgl Schubert 2023

Quelle: Hansestadt Luneburg
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MaRnahmensteckbriefe

...geben anhand folgender Merkmale
einen detaillierten Einblick:

Verkehrsberuhigung fir sichere Lebensumfelder

Ausgangslage & Zielbezug Bestandsanalyse EEE
Das Ziel dieser MaRnahme ist es, Luneburg attraktiv und -
sicher zu gestalten. Dies kann erreicht werden, indem der Beteiligung (| 1 ]|

StraRenverkehr in bestimmen Bereichen beruhigt und be-

Stec kb ri efn umme r’ Titel & H an d lu ngSfe ld stimmte Orte in der Stadt zu Orten des Verweilens umge- Emissionen ]

staltet werden.

Ausgangslage & Zielbezug Verkehrssicherheit EEEE

Bereits die zu Beginn des NUMP-Prozesses stattfindende

. - . S . Erreichbarkeit =
: : M Onlinebeteiligung verdeutlicht, dass die Burger:innen sich
¢ H e rku nftr Be Itrag d er Z e l'e rrel Ch u ngi uber das ganze Stadtgebiet verteilt verkehrsberuhigende Fldchengerechtigkeit (11 |
M MaRnahmen winschen. Dies betrifft sowohl Hauptver-
U m SEtZ u ngsze Itra u m kehrs- als auch NebenstraRen. In den ortsspezifischen Be-  eilhabe [T ]
1 1 teiligungsformaten (NUMP on Tour und Werkstatten Quar-
& KOSte n Je U msetzu ngSJ a h r tiersmobilitat) wurden diese Forderung dann vertieft an  Zeijt [

Beispielen diskutiert, u. a. im Roten Feld und in Kalten-

BESC h rei b u nge N un d E m pfe h I.u nge n moor. In der Bestandsanalyse spiegelt sich die Thematik Kosten 1]

ebenfalls wider.
VO rSCh lage Zu EI nZElmaBnah men u nd Beschreibung Eine Moglichkeit zur Verkehrsberuhigung ist die Anpassung der Geschwindigkeitsbegren-

zungen. Das kann durch die Implementierung von Elementen sowie angepasste verkehrs-
kon |(rEten Orten rechtliche Regelungen und entsprechende Beschilderung erreicht werden, die automa-

tisch zu einer Geschwindigkeitsreduktion fuhren. Dies soll sowohl auf HauptstraRen als

E I’ga nze n d e U msetZU ngs h i nweise auch in Wohngebieten durchgefihrt werden.

Geschwindigkeitsbegrenzungen haben einen bedeutenden Einfluss auf die Haufigkeit und
Schwere von Verkehrsunfallen. Wenn die Geschwindigkeit reduziert wird, verringert sich
gleichzeitig auch die Brems- und Reaktionszeit. Zudem wird auch die kinetische Energie
eines sich bewegenden Korpers mit abnehmender Geschwindigkeit kleiner, wodurch Un-
fallfolgen, insbesondere bei ZusammenstoRen mit ungeschutzten FuBganger:innen und
Radfahrenden, stark reduziert werden konnen. AuBerdem ist es wichtig, dass die Hanse-




Ubersicht der finalen
MalRhahmen

F | FuBverkehr 3‘

K | Kommunikation

Die Steckbriefe konnen Sie
gleich im Gallery Walk im

Detail betrachten!

F1 Netzkonzeption FuR
F2 Malinahmenprogramm offentlicher Raum
F3 Historische Stadt fur alle

M | Motorisierter Verkehr E

K1 Kommunikation & Offentlichkeitsarbeit
K2 Zielgruppenspezifisches Mobilitatsmanagement
K3 Digitale Hansestadt

0 | OPNV & Vernetzte Mobilitat @

M1 Netzkonzeption Kfz

M2 Verkehrsberuhigung fur sichere Lebensumfelder
M3 Ein Rahmen fur die E-Mobilitat

M4 Wirksame Modalfilter in der Innenstadt

M5 Parkraummanagement

M6 Citylogistik

R | Radverkehr &)

01 Zukunftsfahiges OPNV-Netz fiir Liineburg

02 Anpassungsbedarfe Fortschreibung
Nahverkehrsplan

03 Modellprojekt: Flexible Angebote

04 Unterwegs bei Tag und Nacht

05 Busbeschleunigung

06 Haltestelleninitiative

07 Vernetzte Mobilitat

08 Bike & Ride

A

S | StraRenraumgestaltung

R1 Netzkonzeption Rad

R2 Storungsarmes Radfahren

R3 Starkung der Wahrnehmung des Radverkehrs
R4 Radabstellanlagen

S1 Optimierung der Verkehrsstrome
(ostl. Innenstadt)

S2 Optimierung der Verkehrsstrome
(Soltauer/Uelzener Str.)

S3 Lebenswerte Quartiere

S4 50 Knotenpunkte & Querungen fur Luneburg

S5 Sichere Schulumfelder

S6 Lebenswerte Innenstadt



Das Handlungskonzept

...bildet die Grundlage fur das
Verwaltungshandeln und bietet einen
Rahmen fur politisches Handeln.

Der Inhalt im Uberblick:

* Priorisierung der
MaBnahmen

Titel Beginn der Beitrag zur Kostenschatzung in € | Personalauf-
Umsetzung? Zielerreichung | pro Umsetzungsjahr* | wand

z@la 5 2[R

K3

M1
M2

M3
M
M5
Mbé

01

02

FuBverkehr
Nelkzkonzeption Ful

MaRnahmenprogramm affentlicher
Raum

Historische Stadt fur alle
Kemmunikation
Kommunikation & Offentlichkeitsarbeit

Zielgruppenspezifisches
Mobilitatsmanagement

Digitale Hansestadt
Motorisierter Verkehr
Neltzkonzeption Kfz

Verkehrsberuhigung far sichere
Lebensumfelder

Ein Rahmen fir die E-Mobilitat
Wirksame Modalfilter in der Innenstadt
Parkraummanagement

Citylogistik

OPNV & Vernetzte Mobilitat

Zukunftsfahiges OPNV-Netz
fir Laneburg

Anpassungsbedarfe Fortschreibung
Nahverkehrsplan

2027

2027

2026

2025

2025

2026

2025

2027

2027
2025
2025
2027

2026

2026

sehr hoch

hoch

mittel

indirekkt

mittel

indirekkt

hoch

hoch

indirekt
mittel
hoch
mittel

sehr hoch

sehr hoch

50.000 —100.000

50.000 - 100.000

50.000 —100.000

0 - 50.000

50.000 - 100.000

50.000 - 100.000

0 - 50.000

100.000 - 250.000

100.000 — 250.000

50.000 —100.000
0 — 50.000

100.000 - 250.000

Uber 250.000

100.000 — 250.000

hoch
durchschnittlich

durchschnittlich

durchschnittlich
durchschnittlich

durchschnittlich

hoch
hoch

gering
durchschnittlich
hoch
durchschnittlich

gering

gering

geringe Unterstitzung

starke Unterstutzung

sehr starke Unterstitzung

starke Unterstutzung
geringe Unterstitzung

sehr geringe Unterstitzung

geringe Unterstitzung
sehr starke Unterstitzung

sehr geringe Unterskitzung
starke Unterstitzung

sehr starke Unterstitzung
starke Unterstutzung

starke Unterstitzung

geringe Unterstitzung

Prioritéts-
stufe

Stufe 2

Stufe 2

Stufe 3

Stufe 3

Stufe &

Stufe 2

Stufe &
Stufe 3

Stufe 3
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Das Handlungskonzept

...bildet die Grundlage fur das
Verwaltungshandeln und bietet einen
Rahmen fur politisches Handeln.

Der Inhalt im Uberblick:

* Priorisierung der
MaBnahmen

* Umsetzungsempfehlung
zur zeitlichen Abfolge

-
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[
x
=
o
=
o
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=
=
o
=
=
[
e
-
=
(]
=
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o
=
=

M1 Netzkonzeption Kfz

M1.1 Hierarchisierte Strafennetzkarte
M1.2 Umgestaltung der StraBenraume
M1.3 Gesamtstadtische Verkehrszahlung

M2 Verkehrsberuhigung Fiir sichere Lebensumfelder

M2.1 Verkehrsberuhigung im (Wohn-)Quartier

M3 Ein Rahmen Fiir die E-Mobilitat
M3.1 Leitfaden zur strukturierten Bearbeitung von
Sondernutzungsantragen und Standortbewertungen

Mé& Wirksame Modalfilter in der Innenstadt

M5 Parkraummanagement

M6 Citylogistik

'2|5 '2I6 'ZI? 'ZIB 29 ‘30 ‘31 ‘32 ‘33 34 i1} ‘36 137 ‘38 ‘39 ‘40

L L T T L] T T T T ¥ I T T I I L]
Konkretisierung & Finalisierung

Erstellung Umsetzungsplan
- kontinuierliche Umsetzung nach M1.1

s t- .Durcthhrung .Durchfi.'rhrung .Durchﬁjhrung
'orbereitung

Wyse Konzeption - 1 Qﬁtier proJahr
Erstellung 1t ! ' ' J ! [ [ | | [ |

Umsetzungsplan Umsetzung - 1 Quartier pro Jahr

[N Piotphase M W Koobinwitst _________________]

Aufstellung Uberarbeitung
= |1 Weitece ]
Detailplanung Wirkungsanalyse Detailplanung Wirkungsanalyse
& Umsetzung & Umsetzung

_ Umsetzung Parkraumbewirtschaftungskonzept

Erstell Umsetzun
rstellun auno
Cityiogisti: T ——mm_

strategie

Prifung & Standortfindung

Priifung & Implementierung
Logistikhubs

Null-Emissions-Zone
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Das Handlungskonzept

...bildet die Grundlage fur das
Verwaltungshandeln und bietet einen
Rahmen fur politisches Handeln.

Der Inhalt im Uberblick:

* Priorisierung der
MaBnahmen

* Umsetzungsempfehlung
zur zeitlichen Abfolge

* Finanzielle Rahmen-
bedingungen &
Personalressourcen

5.000.000 £
4.500.000 £
4.000.000 €
3.500.000 £
3.000.000 £
2.500.000 £
2.000.000 €
1.500.000 £
1.000.000 €
500.000 €
0€

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040

B FuRverkehr

OPNV

Kommunikation

W Radverkehr

W Motorisierter Verkehr

W StralRenraumgestaltung
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Das Evaluationskonzept

...gliedert sich in zwei Teilbausteine,
welche miteinander zu vernetzen sind.

Zielerreichungsanalyse Umsetzungsevaluation

Inwieweit werden die aufgestellten | Welche NUMP-MaRBnahmen haben
Mobilitatsziele erreicht? welchen Umsetzungsstand?

\ T
K1 |
K2

M1




NUMP-Abschluss und nun...

Wie geht es weiter?

Quelle: Hansestadt Luneburg




NUMPS / SUMPS - LEUCHTTURME FUR STURMISCHE ZEITEN

Ein Impuls von Dr. Melanie Herget, Universitat Kassel

32



Dr.-Ing. Melanie Herget

Fachgebiet Verkehrsplanung
und Verkehrssysteme

Universitat Kassel

https://www.leuchtturm-welt.net/#

Impulsvortrag auf der NUMP-Abschlussveranstaltung

5. Marz 2025, Leuphana Universitat Liineburg



NUMPs /| SUMPs - Leuchttiirme fiir stiirmische Zeiten

1. Bewegte & bewegende Zeiten...
2. Wie passen NUMPs dazu?

3. Chancen fur Luneburg

Impulsvortrag auf der NUMP-Abschlussveranstaltung

5. Marz 2025, Leuphana Universitat Liineburg

https://WWW./e&chi‘turm—we/t.net/# N



1. Bewegte & bewegende Zeiten...

Klimaschutzziele versus reale Entwicklung

. Ist-Wert 150
. Maximal zulassig 146 146

5 139

2020 2021 2022 2023

133

Quelle: Allianz pro Schiene 09/2024, auf Basis von Umweltbundesamt;
https://www.allianz-pro-schie ne.de/themen/umwelt/treibhausgas-emissionen/, abgerufen am 04.03.2025



1. Bewegte & bewegende Zeiten... U
Klimaschutzziele versus reale Entwicklung v

Ziel der Bundesregierung fiir den Verkehr bis 2030:
120% . -48% gegeniiber 1990

100% 0= — e — L — — S o i e D A e e — - —

> -9% Verkehr

80%|
,-26% Landwirtschaft

. -39% Haushalte
60% -41% Industrie
-46% Energie-
wirtschaft
400/0 L 1 1 L 1 1 L 1 1 1 1 1 1 1 1 1 ! 1 ! 1 1 1 ! 1 1 ! 1 1 ! 1 ! 1 L 1 1 1 1 1
1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030

Quelle: Allianz pro Schiene, auf Basis Umweltbundesamt,
https://www.allianz-pro-schiene.de/themen/umwelt/treibhausgas-emissionen/, abgerufen am 04.03.2025



1. Bewegte & bewegende Zeiten...

U
Negative Wirkungen des Kfz-Verkehrs v

;;
]

Natur. und
~Arandschaft

S
~Unfalle = ~
= —=

Bildquelle: Gerike, R.: ,,Externe Kosten von Verkehr — Status quo und Perspektiven®, Vortrag, 2009.



1. Bewegte & bewegende Zeiten...

U
Verteilungswirkung und Umweltwirkung betrachten v

Umweltwirkung

Kunpunente
DFH‘H’ der Kfz-Steue

MW St-Senkung
Bahn-Fernverkehr

CO2-Preis im
Verkehr
Kaufpramie fur E-Pkw
Dieselprivileg

Verteilungswirkung

|edr|ge Besteuerung Dienstwagensteuer und
von E-Dienstwagen niedrige Besteuerung
: : Plug-in Dlenstwagen

Quelle: Oko-Institut



1. Bewegte & bewegende Zeiten...

EU-Emissionszertifikate fiir Verkehr ab 2027

Neuer Klimasozialfonds federt soziale Harten ab

Um einkommensschwdchere Haushalte von der CO,-Bepreisung zu entlasten, wird ein
neuer Klimasozialfonds in Hohe von 65 Milliarden Euro eingerichtet. Fiir die Industrie sorgt
der CO,-Grenzausgleich # - eine Abgabe flir Importe aus Drittstaaten — und die Starkung

des Innovationsfonds fiir eine faire Sicherung der Wettbewerbsfahigkeit.

Quelle: https://www.bundesregierung.de/breg-de/bundesregierung/gesetzesvorhaben/eu-emisionshandel-
1684508



1. Bewegte & bewegende Zeiten...

Auto-gepragte Kultur

»

Bildquelle: https://pixabay.com/

« Individuelle Wahlfreiheit ist begrenzt
durch gesellschaftlich-politisch uber
Jahrzehnte gewachsene Denkstrukturen und
Infrastrukturen.

« Vielfaltige okonomische, infrastrukturelle und
psychologische Lock-ins -
Pkw-Verzicht mit hohen Kosten verbunden.

 Appelle an individuelle Verhaltensanderung
nur eingeschrankt wirksam.

,Die Mobilitatswende ist heute weniger
ein technisches oder ein finanzielles Problem
- sie ist vor allem ein kulturelles Problem.”

Basis: Bamberg, S..: ,Verkehrswende braucht neue Mobilitatsnarrative®, Vortrag,
Nahverkehrs-Tage 2023, 2023.



1. Bewegte & bewegende Zeiten...

Der Pkw als VergleichsmaRstab...

v~ schnell, direkt
v~ sofort verfugbar
v~ bequem

v~ Eigenraum

Ridesharing

Informationsaufwand

Uberginge
= Storungsquellen

Wartezeiten, Haltezeiten

Sicherheit - subjektiv/objektiv




1. Bewegte & bewegende Zeiten...

U
Mehr , Kostenwahrheit” im Verkehrsbereich v

Externe Verkehrskosten den
Verursachenden anlasten

Finanzierungsquellen fiir den
Aufbau von Alternativen

Zone 604 {
' ‘. A
A m Alveslohe - Kaden -
) Henstedt - Ulzburg

m Alveslohe -
Kaltenkirchen

o
© Dirk Ingo Franke/ wikimedia In: Pfarrbriefservice.de

© Kurt F. Domnik

> volkswirtschaftlich
rationalere Entscheidungen

- verhindert Ausspielen von
Klimaschutz gegen Teilhabe



2. Wie passen SUMPs / NUMPs dazu...?
Ein Paradigmenwechsel findet bereits statt.

Traditionelle Verkehrsplanung

— getrennt nach Verkehrsangeboten

nur innerhalb der kommunalen
Zustandigkeitsgrenzen

,Top-down-Expertokratie*:
Expert:innen leiten zukunftigen Bedarf
aus Erfahrungen der Vergangenheit ab

... und rhre Grenzen ...

Ubergange und Abstimmung zwischen den
Verkehrsangeboten zentral (,,Puzzle®)

Verkehrsverflechtungen verlaufen deutlich
uber kommunale Zustandigkeitsgrenzen

Es gibt sehr hilfreiches Alltagswissen.

Es gibt neue Entwicklungen, die in Form von
Szenarien bertcksichtigt werden sollten
(wild cards, Emergenz)



2. Wie passen SUMPs / NUMPs dazu...?
Ein Paradigmenwechsel findet bereits statt.

Traditionelle Verkehrsplanung

— getrennt nach Verkehrsangeboten

nur innerhalb der kommunalen
Zustandigkeitsgrenzen

,Top-down-Expertokratie*:
Expert:innen leiten zukunftigen Bedarf
aus Erfahrungen der Vergangenheit ab

Nachhaltige urbane/regionale
Mobilitatsplanung (NUMPs)

» gemeinsame Planung aller
Verkehrsangebote

> Interkommunaler, regionaler Fokus
(zumindest in der Analyse)

> Fachwissen trifft auf Augenhohe
NutznieRende und Betroffene:
von wunschenswerter Zukunft aus
zuriick planen (backcasting)



2. Wie passen SUMPs / NUMPs dazu...?
Verkehrs- und Mobilitatswende ist vielschichtig

r

“Kostenwahrheit” }

nach dem
Verursacherprinzip .

Mitfahrkultur-Wende
Antriebs-/Kraftstoff-Wende

Verkehrsmittelnutzungs-Wende

Fahrzeug-Wende

Fernstrecken-Wende

Ziele

Besetzungsgrad / Nutzungsdauer
der Pkw erhohen

Lokale Emissionen +
fossile Energienutzung reduzieren

Umstieg vom Pkw auf Bus, Bahn,
Fahrrad fordern

Weniger Materialeinsatz pro Person,
kleine Pkw + Multifunktions-Fahrrader

Fernreisen, Dienstreisen + Globalkonsum
reduzieren




2. Wie passen SUMPs / NUMPs dazu...?
Mobilitatswende braucht alle Ebenen

Einfluss auf

Fern- und
Regionalverkehr

& Flotten

Lander

Regionen /
Verbinde

Einfluss auf

Alltagsmobilitat
und

Mobilitats-
management




2. Wie passen SUMPs / NUMPs dazu...?
Mobilitatswende braucht Mut & Strukturen

Strukturelle Veranderungen

= Bund: Einkommensabhangige Reform
von Entfernungspauschale und
Dienstwagenprivileg

= Bund: Sharing als forderfahiges
Element der OPNV-Regelfinanzierung

= Landes-OPNV-Gesetz:
OPNV und Fahrradinfrastruktur
als kommunale Pflichtaufgabe
mit Mindeststandards

@

Stadte und Landkreise, -:::()
die JETZT aktiv werden -~ N /

1. Integrierte Stadt- und Verkehrsplanung
2. Schulstrallen und Schulwegplane
3. Mobilitatsmanagement

fur kommunalen Wohnungsbau

und Gewerbegebiete

4. mehr Tempolimits, mehr SpielstraBBen

u.vV.m. ...



3. Chancen fur Luneburg

Veranderungspotenziale sind abhangig vom Raumtyp

Landliche Raume: Klein- und Mittelzentren: GroRstadte:

langste Wege, geringste kurzeste Wege, grolSte Bevolkerungsdichte,
Blindelbarkeit, hochstes PKW- hochstes FuB- und hochstes OPNV-Potenzial
Optimierungspotenzial Radverkehrspotenzial

© Kollage: Melanie Herget, Bildquellen: Landlich -
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/c/ca/Village_without_photo.svg/320px-Village_without_photo.svg.png /| KMZ -
www.istockphoto.com, https://vectorportal.com / GroBstadt -
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3. Chancen fur Luneburg U N I K
Gleiche Bausteine - verschiedene Auspragungen v ERS
Bausteine zukunftsfahiger Mobilitat
Pqpling / Sharing / Aktive Verkehrs-
Biindeln Teilen Mobilitat vermeidung
< z.B.U-Bahn, S-Bahn, 2.B. Free floating z.B. FahrradstraRen,  z.B. Naherholung,
< Strallenbahn Carsharing, E-Scooter autofreie Quartiere Verzicht auf
) Fernreisen
z.B. landes- z.B. privates oder z.B. Abmarkierungen, z.B. dezentrale
= bedeutsame kommunales Lastenrad- und oder mobile
= Schnellbusse, Carsharing, Anhanger-Verleih Versorgung
= Park&Ride-Parkplatze, Vereinsbus
‘@ Rufbus/ On-Demand

> Luneburg als urbaner bis suburbaner Raum



3. Chancen fur Luneburg

U N
Wach halten: Wie wollen wir die Zukunft...? vV E

I K
R S

Zukunft einfach machen !

= Burger:innen-Beteiligung
fortfuhren & zukunftige
Alternativen konkret vorstellbar
machen((auch VR))

{ % Fahrradfilm - Radentscheid Liineburg

= Kreativ-Wettbewerbe
(Themen wie: ,heute schon
postfossil?, ,Wahlmoglichkeiten statt
Fixkosten®, ,Kostenwahrheit und
gerechte Mobilitat”)

© Radentscheid Liineburg

= Mobilitats-Events
(Stadradeln, Europaische
Mobilitatswoche, ...)



3. Chancen fur Luneburg

U
Das Konkret-Sichtbare zum Erleben v

© www.monoments.net

N I K
E R S

Zukunft einfach machen !

"Wanderndes modulares Stadtmobiliar:
Aufenthaltsqualitat und aktive Mobilitat
durch mobiles Stadtgrun, Spiel- und

Sitzgelegenheiten
(z.B. mit Ausbildungsbetrieben vor Ort)

© www.aufbruchfahrrad.de

© https://archzine.net/dekoration/kreative-bushaltestellen/



3. Chancen fur Luneburg
Mobilitatsnarrative verandern

- Mobility as individual play:
Strallen werden zu Orten der Entdeckung
und des Spiels.

Mobility as social interaction:
StraBe als Inbegriff des offentlichen Ortes,
an dem Menschen anderen begegnen.

Mobility as a commons:

Mobilitat nicht als individuelles Recht,
sondern als ,ein kollektives Gut, das den Weg
fur gerechtere Mobilitatsibergange ebnet”.

Nikolaeva, A.; Adey, P.; Cresswell, T.; Yeonjae Lee, J.; NOovoa, A,;
Temenos, C.(2019): Commoning mobility: Towards a new
politics of mobility transitions, Transactions of the Institute of
British Geographers, Volume 44, Issue 22019, S. 346-360

(A8




Universitat Kassel

FG Verkehrsplanung und MultiMOBIL GmbH:
Verkehrssysteme: geschaftsfihrende Gesellschafterin

Wissenschaftliche Mitarbeiterin

m.herget@uni-kassel.de melanie.herget@multimobil.gmbh
0561-804-7199 0178-197 1305



DIALOGMARKT

,Schlendern, Informieren und ins Gesprach kommen*
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Dialogmarkt

,Schlendern, Informieren und ins Gesprach kommen*

Gallery Walk zum NUMP-
Abschlussbericht
e )
NUMP-MaRnahmen in der Stadt
L 4
e )
OPNV in Hansestadt und Landkreis sl e
L 4
e )
ioki-Verkehrsmodell
L 4
e )
Reflexion zum NUMP
L 4
Sag’s uns einfach: A
~ Austausch mit der Stadtverwaltung
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DIALOGMARKT IM FOYER
UND FORUM BIS 19.00 UHR




WILLKOMMEN ZURUCK




PODIUMSGESPRACH

Was haben wir mit dem NUMP erreicht?
Die Zukunft der Mobilitat in Hansestadt und Landkreis
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PODIUMSGESPRACH

Was haben wir mit dem NUMP erreicht? Die Zukunft der Mobilitat in Hansestadt und Landkreis

MONE BOCKER SABINE BORCHERS
MODERATION, TOLLERORT ADFC LUNEBURG

DANIELA LAUDAN MAREIKE HARLFINGER-

BEHINDERTENBEIRAT LUNEBURG

DUPOW
LANDKREIS LUNEBURG

TOBIAS SIEWERT BASTIAN HAGMAIER
IHK LUNBEBURG-WOLFSBURG HANSESTADT LUNEBURG
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ABSCHLUSSWORTE

Markus MoBRmann
Erster Stadtrat und Verkehrsdezernent der Hansestadt Luneburg
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Hansestadt Liineburg w

Die Hansestadt Liineburg bedankt sich bei allen
Teilnehmenden fiir ihr Interesse am NUMP sowie fiir
das Engagement im Rahmen der Beteiligungsformate!
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Hansestadt Liineburg ug

Hansestadt Luneburg
Bereich 35 - Mobilitat
Am Ochsenmarkt 1, 21335 Luneburg

04131 309 3599
mobilitaet@stadt.lueneburg.de

: “lj %




